Notice descriptive

Type P 11 A

(Moteur 2 combustion)

MARQUE : UNIC.

Pl 11
GENRE : Chassis nu ou chassis
Poids total autoriss en charge
éhicule isolé : kg,
ehiouls avebireoru
Vémculn livrs_en_chéssis-cabing ou chassis nu.
e places assises y compris le_conducteur :
R o2 Carmione. UM, 3 bis, rus Selomon de Rothschild,

cabine pour camion.

— v

et
- Suresnes.

1 — CONSTITUTION GENERALE DU VEHICULE
Nombre d’essieux et de roues : 2 essieux, 4 roues (2 roues AV simples, 2 roues
665).
Roues motrices : 2 roues
Conestuhon, G chtsats S foume i Cadre & 2 longerone, on 1ole dacier
outis en forme do U, entretoisés par des traverses. Dimensions des
longerons section maxi : hauteur 310 mm - largeur 92/110

mm.
Empiacamem du moteur : & I'avant, vertical.
Cabine de conduite : avancée.

1l — DIMENSIONS ET POIDS
chassis P11A sont éxécutés en
ar 1a longueur et 'empattement :
normal P11A série N -

ies) qui ne diiizrent que
o fype long P11A série L - le type
le type court P11A série G

des chissis UN

Carburant normalement utilisé : gas-oil.
Réservoir de_carburant : un, placé sur le cbté drol
Vlintermediaire de sangles sur des suppors solidaig
Contenance totale du réservoir : 150 litres.
Régime de rotation du moteur : maximum 2.600 tr/mn
aximum 1.600 tr/mn - correspondant & la puiss

ule, fixé par
Bngeron.

Pondant ay couple
imum 2.600 t

Echappement ; ‘silencioux, marque  UNIC, diamet . Targedr” 0500 M
placé coté gauche re.

Bruits ; lo niveau sonore des brults produs g ule, mesuré confor-
meément aux pres'cnphons de I'A. okt G sh s,

ent émise par le véhicule

c6.
cteur de s'assurer du fonction-

su lanche de bord permet
de la pompe.
Refroldissement : far ciiculation pompe centrifuge et radiateur
placé a I'avant. Capacité totg itres ‘anviron.

w— TRANSMISSION DU Mol

Embray Brnant & sec.

B a 4 combinaisons de marche AV et une

Br un levier & portée de la main du conduc-

o do vitesses un démultipiicateur qui donne
s nombre des vitesses.

Bardans avec relais.

Brsmission et tableau des vitesses & 1.000 tr/mn :

Type PHAPTA|IPTA
Séries N N c
Avec pneumat
Empatioment ,900
oie 1,975
Voie AR e 5 1,85
Longueur Tiors tout ‘chéssis nu et cabine 6,847
Lergeur hors tout chssls nu et cabine 2,451
1447
1,500
3,500
3,260
0,240

Longueur véhicule S (y camp s Tor-
accessoires) normale :

8,879
8,577

Porte-ataux AR véhicule Garosss (v compris
forrures ot sccessoires) cabine. normale :

— maxi

Longusur hors tout véhicule carrossé. fy corn-

ng
pris ferrures ‘et accsssoires) cabine cou-

Amax\ e 5 - 879
= min - 267
lorte-a-faux AR véhicule carrossé (non com-
pris termves et accessoires) cabine cou-
e Bas0 | 2742 | 2310
— mini ... 5 2710 | 2130 | 1780
Porte-a-faux AR véhicule carrossé (y ‘comg
ferrures et accessoires) cabine couct
axi ; 3,450 2460
= mini 28 250 | 1880
Largeur maxi du véhicule carrossé, > | 250 | 2500 | 2500
4445 | 4415 | 4295
5270 | 5240 | 5120
3120 | 3125 | 3140
2150 | 2115 | 180
.33 | 5300 | 5180
3170 | 3180 | 3190
160 | 21120 | 1.990
16.000 | 16.000 | 15.000
.400 | 5400 | 5.400
11500 [ 11500 | 11500
27.000 | 27.000 | 27.000

commande Ge. Siewibution: & Tavant du moteur, commandée

mm.

oo scmimiaiaive - 18 CV.

port Démultiplication totale
e gaitons Gouple 7 X 57 Gouple 8 X 67
o7 1 07 1 o
015 | 0114 | 0091 | 0013 | 00246 | 00170
03 024 | ooa7a | oozrs | oomsr | o00ass
o572 | 0419 | o 00514 | 00002 | 00661
1 o7 | 0128 | oosss | o578 | 01185
o170 | o124 | opeos | o012 | o028 | oores
ombinaison Vitesses sur pneus E.20-XT ou équwa}enis
¥ e Girconférence : 9,301
|Avec aémul-
JAps s Couple 7 x57 Couple 9 X 57
|__rapport 7 073 1 07
1 38 275 49 35
2 7.4 54 95
3 189 102 7.8 18
H 243 178 31,2 29
Marche AR 41 3 53 39

L e R R

km/h avec couple 7 X

2 km/h avec couple © S

Sur demande et suivant utilisation, le couple de pont 9 X5 peut ére monts
qui donne la ‘vitesse ‘sulvante : 71,2

Sur route, la vitesse ne devra
rarrété du 23 septembre 1954, soi

as dspasser la vitesse maximum fixée par
t: 75 kmh véhicule isolé ou 60 kmih

AR.
réactions de freinage :
Indicateur de vitesses : sur le tableau
vitesse : un_régulateur place e 2 pmps dinjection limite la

régime maximum.

par_les ressoris AV et AR.

1 Suspension essieu AV: deux
fongerons.

ressorts entiers semi-elliptiques a lam
Flexibilig 4 o. Amortisseurs. hydrauliques &

2 Suspension essieu Al
sur le cOté et 4 I'extérieur des longerons. Au-dessus des ressor
ot solidaires do caux-ci, deux ressorts compensatours Sgalement 2 lam
Flexibilits ; ressort prin 29, < ressort compensateur 27 - Flexibilté
de 'ensemble : 1 %

doux ressorts entiers semi-elliptiques a lames, placés
Pincigan

Vi — DIRECTION

Type: a vis globique.

Transmission aux roues AV : par volant,

Démultiplication : nombre _de Flours. du

comp! che ap - & droi

Diamétre de_ bra L 19 m - 'série N 17,2 m - série

Cortains véhicules peuvent st oot ol o o emmn
hydraulique. En cas de défaillance, commande manuelle normale.

VIl — FREINAGE

o) Dispositt principal agissant sur les roues AV et AR:
3 air comprimé agissant par

loviers ot bielltiss.
de direction” pour braquage

Type tam-
Yours. sqr Al des Moyeux Un levier actionné par un cylindre
pneumatique, agit une came progressive écartant machoires

isces de freinag gs “Sont solidaires

ur
munies de dgarmmres comprimées. Les
‘essieux. L'énergie calorifique est dissipée dans I'air ambiant.

les corps.



DIMENSIONS Avant  Arriere
Largeur des ‘gamitures - 2
Diamétre ‘des tambours . . mm o 432 4f2
Longueur développée des gamitues ... 452 4
Surface freinée par rous .. 1084

Diamétre des cylindres de commande 4

Rapport ent fige du cyincre et Is paint 'appiication sur
oire
Commande et transmissiol
alimente les doux cylindres sur l'essieu
les deux c/lmdres sur lessieu AR (@ 5" - course 120 mm).
méchoires par vis pour I'essieu AR et par chape et tige sur I'sssieu AV.
Source dénergie - un compresseur entrainé par le moteur, comprino ['air dans
un résorvoir fixé sur le chassis. Ce réservoir & une capacité de 60 dmd
et a subi ['épreuve réglementa\re & Ia pression do 15 bars. La prossion dans
e réservoir est limi ar e régulateur et par une soupape de
sirete, L2 vaive do.retonua du circult st Siuée Sur Ie robinst dlstibtour
Un manométre placé sur le tableau de bord indique la pression dans o
réservoir. La pression dair permettant de réaliser les conditions d'efficacité
prescrites est de 6,5 bars. Un témoin avertisseur @ feu rouge, placé sur
o tableau e bord, siallime dss que Is pression dar dans fe résenvoi
descend au-dossous de 4 bars, Lo_poids lroing per 8. disposltt pricipel
st 6gal & colui du vaticls chargé La décélération réalisée par le véhi-
narge au cours des essais de réception est de 55 misls.

] Dlspnslm dimmobilisation - Disposilif de secours :

Type et natere : & cliquets agissent sur les tambours AR (voir

frein a main &
dispositi_principal).

ommande ot transmission : ls levis agit mécaniquement par dos renois sur
les cames des roues AR. Le rappoit de la timonerie entre la_poignée du
levier et le point d'application de I'effort sur la machoire est de 512,8/1.
Réglage par le dispositif du frein principal. Le poids freiné est égal &
72% du poids total du véhicule chargé. La décélération réalisse par le

véhicule en charge au cours des essals de réception est de 235 misis,

o Frelnage éventuel d'une remorque

reinage airect : freinage au pied a commanda pneumatique agissant sur la
valve d'application de la remorque. Le robinet distributeur du frein prin-
cipal est remplacé par un robinet distributeur a double circuit avec priorité
de freinage pour le circuit de la remorque. Chaque circuit possdde une
valve de retenue située sur le robinet. La source d'énergie est constituée
par un deuxiéme réservoir de 20 dmé ayant subi I'épreuve réglementaire
& la pression de 15 bars. Pour la liaison avec la remorque un robinet
d'arrél aveo tate d'accouplement est prévu & I'AR du véhicule. La déce-
lération réalisée au cours des essais de réception est de 5 m
Sur demande, il peut 8lre monté. un' robinet & main,  dosags. progressi,
permettant d'obtenir le freinage direct de la remorque seule.

Freinage automatique : dans le cas de upture datelage la baisse de prossion
fait entrer en action le systéme de freinage automatique de la remorque.
Pour la liaison avec la remorque un deuxiéme robinet d'arrét avec téte
d'accouplemnt est prévu 2 I'AR du véhicule.

Frelnago ds sscours agissant sur les foues AR du véhlcule et sur celles de
2 rem:

Type ot naiurs - frein A main & alr comprimé agissant par fiction sur les
tambours (voir dispositifprincipal).

Il réeulto des constaations effectudes 2 Ia demande du Repr
Constructeur les 6 mai 1966 et 1¢% aoiit 1965, que le chassis-cabine
& Thctatent 1 S\ iaaue i ot présenté comme protoype o une
ype P11 A, satsialt aux dispositions des artices R. 5¢ & . 6,

du Code de la Route et des arrétés

appl s

Le chassis-cabine ne satisfait pas aux articles R. 61, R.
La déclaration de mise en circulation devra étre accorg
proces-verbal et d'un certificat des personnes ayant myj
ou la carrosserie attestant que le véhicule termj Kiait auc dispo-
sitions incluses dans les articles précités.
Vu et approuvé :
Enregistré sous le n° AU. 502-66
A Paris, le 2 septembre 1966.
L'ingénieur en Chef des Mines,
(signé : HELIOT).

[ml

|
Nous ‘soussignés, FF S A

Paris, le 2 septembre 1966.
L'lngénieur ds Mines,

(signé : ARNOUIL).

c;xTippAf DE CONFORMITE

Commande et transmissiol

: los deux oylindios simples do Vessiou AR
in

i dot piques. robi
do: sssif placé 3 portée defla'main du conducteur met en
rication I'air dun troisiéme  réservoir (30 dm?) avec les cylindres
piques A 115 mm - couise 120 mri

)

Rapport do la commande entra 1 tige du_piston du_cylindre
dapplication do Toffort sur Ia. machoira 207 Ge troiseme
muni d'une valve de retenue et a subi I'éprauve réglementaire
ds 15 bars. Le freinage do secours de la remorque foncti

temps que celui du véhicule étant commandé par le m Un
troisi: me mbmeﬂ dﬂr.'al avec téte d'accouplement est, Iarriére
/o pour fa liaison avec la remorque. La décé| réalisée par

ek charge au cours des essais de récepti
Certains véhicules peuvent éire quipés d'un  raleq

VIl — CABINE

Pour les véhicules livrés avec cabine

Nature : cabine avanc2s, entigrement matglhque

ociss : deux, ouverture darriére en avant, fej
de sret

Pare- bnse et vitres :
ot ai

par péne & dispositit

lunettes latérales

)
8

pare-brise agr
ux de sécurit
ules : les cabines,

deux Jdun type agrés. Reglage par vis.
i oiaus s e spait b icouts
du_chassi
Feux de pos
Feux de gabarit :
confondus avec les
Signal de freinage : de
Ind\cs(eur de changeg
du véhi
Varidre sur le
Dispositifs réfiéchjg
Tous ces dispog

cabine.
dus avec les feux de position ; & I'arriére,

2s.
riére sur les plaques porte-feux.

E direction : feux clignotants placés de par

r T'avant sur la face extérieure des ales, pour
5 porte-feux.

deux agréés, placés sur les plagues porte-feux AR.
it situés aux emplacements réglementaires.

Avertisseur,

o : air comprimé, modgle agréé.
Emplacen

mode de pose des plaques et inscriptions réglementaires :
1° Plaque de constructeur, sur la planche-tablier du coté droit,

a t du numéro d'ordre dans la série du type est
A frmd sur o, Iongsmn a larriére du véhicule et du coté droit.
Plague comportant le type et le numéro placée sur le cylindre
Bis crot, Txée par des vis Parker

érotage dans la série du type commence au no 115.000.

DE RECEPTION

Les véhiculos lvrés en chissis nus satsfont aux dlispositons des articles
R 54 2R 60, R 62&R 71, R 75 R. 79 & R 81 et R. 9 du Code de la
Routs st des "rritds pris pour son application.

lls ne gatisfont pas aue d\sposmons des aricles B o, R €2 R. 72 2
R. 74, R.T¢ .82 2

i ne pourra mm vér arepre mon(age da e caroseeris s satfon
qux dispositions des articles . 1, F. &, AR T4 R 762
b 95,

Les véhicules carrossés devront subir une récep(lon complémentaire
le Service des Mines avant leur mise en circulation.

A Paris, le 2 septembre 1966.
L'ingénieur Divisionnaire
des T.P.E. (Mi

(signé : FLAGEOLET).

1

- A § /
jons uNld 3bis, rue Salofmon’ de-Rothschild - 92 - Suresnes. Constructeur, certifions aue le véhicule :

1. Genre :
2. Marque : UNIC.
3. Type: PHA.

T Gencl e G e
4. N° dans Iz, type :

€ gas-oll.

inistrative : 18 CV.

“Carrosserie- (ou_équipement pour les véhicules spéciaux).

=af

Nombre de places assises :

©

. Charge utile :

). Poids total & vide :

. Poids total autorisé en charge :
16.000 kg.
— pour porteur avec 1emorque : 27.000 kg.

— pour porteur seul :

ment conforme zu type P11 A décrit plus haut.

IN - Courbevote - 333 28-64

Suresnes, le
Rét. 282
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